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Table 1‐4

# Intersection Existing Project
EAPC Total 
Traffic

Total New 
Traffic

Project % of 
New Traffic1

1 Alder Av. & Walnut Av.
AM: 1,254 45 3,318 2,064 2.2%
PM: 1,233 44 3,730 2,497 1.8%

2 Alder Av. & Miro Wy.
AM: 1,051 36 2,912 1,861 1.9%
PM: 1,068 14 3,133 2,065 0.7%

5 Alder Av. & Baseline Rd.
AM: 1,990 16 4,330 2,340 0.7%
PM: 1,785 37 4,424 2,639 1.4%

# Roadway Segment
Existing 
ADT

Project ADT
EAPC Total 

ADT
Total New 
Traffic

Project % of 
New Traffic1

BOLD
1

Project Fair Share Calculations

Highest fair share percentage is highlighted.

Project percentage of new traffic between Existing (2018) and EAPC (2019) conditions for intersections operating at an acceptable LOS under 
Existing (2018) conditions. For intersections operating at an unacceptable LOS under Existing (2018) conditions, the Project fair share is the 
percentage of Project traffic to EAPC Total Traffic.

1 Alder Avenue, Renaissance Pkwy. To 
Walnut Av.

1.6%25,29842,50941117,211
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